RENAULT AU 1/32 EME.

Jean Troutier

Compte tenu de son engagement actuel et passé dans la compétition automobile, il n'est pas surprenant de constater que la marque Renault, et sa "cousine sportive" Alpine, sont plutôt bien représentées dans le monde du circuit routier électrique. Cela est vrai depuis que les fabricants européens de circuits ont vu le jour, mais c'est encore plus évident actuellement grâce, entre autres, aux prolifiques marques espagnoles, visiblement très attachées à Renault.

Il y en aura donc pour tous les goûts : des modèles récents et anciens fabriqués par des marques de circuits routiers récentes et anciennes !

INVENTAIRE :

Nous commençons par les modèles que vous ne trouverez plus qu'en occasion (ce terme n'a aucune connotation péjorative, bien au contraire !), soit parce que le modèle n'est plus produit, soit parce que le fabricant n'existe malheureusement plus.

Scalextric : vieille marque anglaise toujours en activité (SCX est son équivalent espagnol),  indissociable de l'histoire du "circuit électrique", comme les marques Jouef et Circuit 24.

· Mégane rallye (plusieurs décorations)

· Laguna BTCC (plusieurs décorations)

· R12 Gordini  (plusieurs couleurs)

· Alpine A220

· Alpine A442 (plusieurs décorations)

· Alpine A310 (plusieurs couleurs et une décoration "Calberson")

· R5 Alpine "coupe" (plusieurs décorations dont une "Calberson")

· R5 Turbo (modèle "SRS" en carrosserie lexan)

Certains de ces modèles ont été fabriqués en France ou en Espagne.

SCX : le "scalex" espagnol

· Mégane

Ninco : marque espagnole en activité à qui nous devons, pour une bonne part, la reprise du circuit en Europe.

· Clio 16S versions rallye (plusieurs décorations dont une "Ragnotti") et coupe (plusieurs couleurs)

· Mégane 16S versions rallye (plusieurs décorations dont une "Bugalski") et coupe (plusieurs couleurs)

SRT : marque française contemporaine malheureusement disparue.

· Alpine A110 rallye (2 modèles et plusieurs décorations) et "streetcar"

Polistil : ancienne  marque italienne en activité mais propose désormais une gamme différente sous le nom Policar.

· Alpine A110

· Alpine A220

Troby : ancienne marque française disparue.

· Alpine A442

· Alpine A310

Ces modèles Troby sont particuliers car ils sont "slotless", c'est à dire prévus pour rouler sur des circuits sans rainure (permettant, soi-disant, les changements de voies)

Carrera  : marque allemande en activité mais les modèles ci-dessous ne sont plas fabriqués.

· Alpine type A440 (gamme Servo "slotless")

· A440 (gamme Universal 1/24)

Strombecker : marque américaine

· A310 (modèle plus fabriqué)

Marusan : marque japonaise

· Caravelle (modèle au 1/24 plus fabriqué)

Voici la deuxième partie de ce tour d'horizon. Vous y trouverez les modèles que vous pourrez vous procurer neufs.

Ninco :

· Clio 1600 rallye (plusieurs décorations)

Team-Slot : marque espagnole qui produit plus particulièrement des kits en résine en plusieurs niveaux de finition.
· R8 Gordini "coupe" et Gr.5 (résine)

· Dauphine Gordini Gr. 5  (résine)

· R5 Turbo Maxi (résine, 2 décorations)

· R5 Turbo Tour De Corse (résine, 2 décorations)

· Clio V6 "trophy" (résine, 2 décorations)

· A110 rallye (plusieurs décorations dont une "Thérier") et "streetcar" (plastique)

Le Mans Miniature : marque française fabricant des kits résine en plusieurs niveaux de finition et de très bonne qualité, mais sans pilote (?).

· Alpine A442B

· Etoile Filante

Bum Slot : marque espagnole produisant de modèles de qualité hétérogène

· Alpine A110 (clône du modèle SRT, plusieurs décorations)

Les "petites productions" :

Slot Classic : marque espagnole de kits résine de grande qualité mais honéreux :

· R8 Gordini "coupe" (???) (résine)

SKC : production artisanale française de carrosseries en lexan.

· R8 Gordini type "coupe"

· Dauphine

Fabrique aussi une A110 mais au 1/24. Si ces coques sont décorées avec soin, le rendu est impressionnant !

A2M :  marque espagnole de kits résines.

· Super 5 GT turbo (dite "copa")

Ca y est ? Vous avez craqué pour un ou plusieurs modèles ? Oui mais où se le procurer ?

Pour les modèles d'occasions, sur les bourses de jouets et en particulier la bourse de l'association Circuits Routiers (http://circuitsroutiers.free.fr) totalement dédiée au circuit routier, ainsi que les sites d'enchères sur internet. Pour les modèles neufs, l'hexagone dispose maintenant de plusieurs professionnels spécialisés (disposant quasiment tous de sites internet)

Que les amateurs de formule 1 Renault se rassurent, bien que ce thème ne soit pas abordé dans cet article dédié aux berlines, ils trouveront aussi de quoi satisfaire leur passion dans le circuit routier.

LES ESSAIS DE MA PETITE COLLECTION.

Clio 16S (Ninco) :

Le premier modèle de la marque espagnole et un coup de maître ! A sa sortie, elle est efficace, bien rendue, solide (qualité non négligeable en circuit routier !) et d'un bon rapport qualité prix. Bien sûr, comparée aux standards actuels, elle a pris un coup de vieux, autant au niveau finition qu'au niveau performance. Il n'empêche qu'elle reste toujours aussi plaisante à conduire, elle glisse un peu trop de l'arrière, pour une reproduction de traction, mais se contrôle facilement. A l'image de sa grande sœur à l'échelle 1, elle reprend parfaitement l'esprit "école de pilotage". Le genre de voiture idéale (avec la Mégane de la même marque) pour se retrouver sur un pied d'égalité avec la bande de copains qui vient ce soir faire une course chez vous (et vider votre stock de bières !).

Mégane 16S (Ninco) :

Quasiment les mêmes qualités (et défaut ?) que la Clio du même nombre de soupapes.

Ses dérapages de l'arrière (ceux de l'avant sont plutôt rares en circuits routiers ...) sont plus facile à déclencher et contrôler, le plaisir de conduite est donc encore plus grand. Ce n'est toujours pas performant, mais qu'est ce que c'est fun !

Laguna BTCC (Scalex) :

Disons que son plus grand mérite est d'exister. "Easy fit-guide" (guide détachable) handicapant, moteur un poil violent, de mauvais pneus, une tampographie un peu baclée, mais originale et plutôt réussie dans sa version "Blend" et certainement transformable en pistarde efficace avec un peu de préparation.  

Clio 1600 (Ninco) :

Modèle plus récent que la 16S. Cela se voit en finition, en puissance moteur, en poids et en technicité car ce modèle est le premier de la marque a possédé 4 suspensions indépendantes !! Cet apport n'est pas qu'un prétexte à l'augmentation du prix de vente, c'est un plus indéniable sur une piste légèrement bosselée, comme l'est la Scalextric "Classic" (anciennement Plexi Track). Silencieuse (merci les amortisseurs !), plaisante à conduire, il faut juste penser, sur un petit circuit sans grande ligne droite, à diminuer le voltage du transformateur.

A110 (TeamSlot) :

Certainement le premier modèle de la marque où les efforts de finition sont visibles ! Malgré quelques défauts, TeamSlot a bien rendu l'esprit de la berlinette, visuellement et dynamiquement. Bien que le moteur d'origine (de type "on/off") limite la marge d'erreur, il est possible de conduire cette Alpine en déclenchant de superbes travers à la "Jean-Luc Thérier". Bien sûr, le chrono n'aime pas mais les yeux, si ! 

A110 (SRT) :

La qualité de reproduction de cette berlinette "franco/française" se situe au niveau d'un modèle statique au 1/43. Malheureusement, la partie dynamique ne semble pas avoir été le soucis principal du fabricant, dommage pour les performances. Utilisation conseillée ; "Chérie, j'ai rétrécit le sloteur (fou) !" : régler le transfo sur 9 v, positionner son nez et ses yeux au niveaux de la piste, la regarder passer 15 centimètres devant vous et savourer ! Attention, dans 2 ou 3 virages, vous risquez d'avoir mal au nez !

R8 Gordini (TeamSlot) :

Belle finition pour un kit résine "semi-artisanal", d'autant que la "gorde" reste assez rare au 1/32. Le moteur type "RX" est assez poussif tant qu'il n'est pas rodé, mais on arrive quand même à provoquer des travers du "popotin", bien que le prix de vente de ces kits vous incite à un minimum de retenue.

Clio V6 (TeamSlot) :

Mêmes appréciations que la R8 aux détails près que le moteur est différent, moins sensible au rodage (donc disponible plus tôt), très (trop) puissant et qu'elle unique en circuit. La Clio, comme la R8, sont des modèles ayant bénéficié, de la part du fabricant, d'une finition supérieure à celle constatée habituellement à l'époque de l'achat.

Vous le savez bien un collectionneur n'est jamais rassasié et rarement satisfait. Pour ce qui est des modèles manquant à ma collection, je peux bien sûr vous en trouver, hum, disons quelques-uns. Mais c'est vraiment parce que vous insistez, si si, je le vois bien.

Par exemple, la R5 turbo qui, à l'échelle 1, est un vrai fantasme sur 4 roues (1500 cm3 de 350cv en propulsion !), un dinosaure ô combien sympathique et tellement monstrueux que sa plus grande prouesse fût finalement de révéler le talent de ses pilotes qui réussissaient à la garder sur la route tout en réalisant des chronos ! Cela ne fait donc aucun doute, la "TeamSlot" finira bientôt dans mon garage au 1/32ème !

Autre rêve ? La Super 5 GT turbo. Oui bien sûr, elle est moins charismatique. Mais voyez-vous, c'est ma voiture (j'en possède une à l'échelle 1et notre histoire dure depuis 17 ans) donc, tout naturellement, il me tarde de posséder sa version en circuit routier. Seule possibilité pour l'instant, le kit résine d'A2M (quand je vous dis que les espagnols aiment bien Renault !) qui attend mon bon vouloir et surtout mon courage pour être opérationnel.

Même si je les aime toutes ces petites Renault, certains modèles me titillent plus que d'autres. Etonnement, ces choix ne s'appuient pas forcément sur l'intérêt que je porte aux modèles à l'échelle 1. En fait, mes voitures préférées sont celles produites par TeamSlot. Elles ne sont pourtant pas le mieux reproduites, ni les mieux finies, ni les plus efficaces "sorties de boite". En fait, cela vient de l'attachement que cette marque montre à l'égard de Renault qui est tel qu'elle n'hésite pas (à l'opposé de certaines marques disons "pro-américaines") à fabriquer des modèles dont l'intérêt, géographiquement très localisé, limite d'emblée son volume de vente. Juste en dessous des TeamSlot, pointent mes Ninco car elles vous assurent un réel plaisir de conduite et ce quel que soit votre niveau.

Au delà de la simple énumération de modèles, j'espère que ce petit tour d'horizon vous aura fait envie bien sûr, mais surtout qu'il aura mis en évidence quelques unes des facettes qui rendent notre loisir si passionnant :

· La collection

· Le maquettisme (et même le "scratchbuilding" pour certains)

· La réalisation de décors

Et ce n'est pas tout, car il vous reste à en découvrir d'autres tout aussi prenantes : 

· L'électricité, l'électronique et l'informatique

· La compétition

· Et donc, la mécanique (simple et peu coûteuse qui plus est !) et la préparation

En résumé ; pratiquer le circuit routier, c'est "faire du modélisme" qui ne prend pas la poussière sur une étagère (le pratiquant non plus d'ailleurs !). 

